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2. UvoD:

Predmetna dokumentacia riesi priestorové usporiadanie chybajucej Casti cyklistického chodnika H2 na sidlisku
Solinky,Hliny VI a Hliny V (Rudiny ). Cyklisticky chodnik bol realizovany v prvej etape ato od ulice Velkd Okruzna (od
Auparku) po ulicu Antona Bernoldka — po lavku pre pesich ponad cestu I/18.

S rozvojom mesta Ziliny stvisi zvy$ovanie dopravného zatazenia priamo v meste a v jeho blizkom okoli, preto je
potrebné riesit problémy sucasnej infrastruktiry a upravovat ju tak, aby boli zabezpetené ¢o najkvalitnejsie a
najpohodlnejsie dopravné podmienky v ramci jestvujlcich priestorovych moZnosti. Dopravné zataZenie pritom netvoria len
motorové vozidla, ale rovnako aj chodci a cyklisti, pripadné iné druhy dopravy. Prave cyklistickd doprava predstavuje velmi
vyhodnu alternativu ostatnym druhom dopravy a je hlavne v letnych mesiacoch vyrazne vyuZivana. Pre zabezpecenie
kvalitnej, bezpeénej a plynulej jazdy cyklistov je déleZité vytvorit podmienky také, aby im takato jazda bola umoZnena.
Jednym z najvadsich problémov sa pritom javi oddelenie komunikaénych priestorov pre chodcov a cyklistov. Ulohou tohto
projektu je zabezpedlit cyklistom vlastny komunikaény priestor (v rdmci priestorovych moznosti v existujicom uliénom
priestore) do ktorého nebudu zasahovat iné druhy dopravy. RieSenim projektu je vybudovanie nového cyklistického
chodnika v éo najvacsej miere tak, aby bol umoZneny ¢o moZno najcelistvej$i dopravny tah a prepojenie existujuceho
cyklistického chodnika v Ziline s oznadenim H2, ktory bol doteraz chybajlcim Gsekom. Stavba je rozdelend na vystavbu
nového chodnika pre cyklistov a pesich a rekonstrukciu, pripadne rekonstrukciu s rozsirenim uz existujucich chodnikov,
ktoré nevyhovuju Standardom pre plynuly, bezpecny a pohodiny pohyb chodcov z dévodu nedostatocného Sirkového
usporiadania a velkého opotrebenia a porusenia krytu chodnikov. Celkovo sa zlepsia jazdné vlastnosti cyklistov a chodcov,
odvodnenie chodnikov a tym sa celkovo zlepsi uli¢ny profil v danom Gzemi. Stavba sa nachadza v intravildne mesta Zilina, na

sidlisku Solinky a sidlisku Hliny VI a Hliny V.

3. ZDOVODNENIE STAVBY A JEJ UMIESTNENIA:

3.1 Vzhladom na rozvoj Slovenska:

Jedna sa verejnu investiciu, stavbu malého rozsahu a miestneho vyznamu.

3.2 Vzhladom na nadregionalne a medzindrodné zmluvy:

Stavba nie je v rozpore s takymito dokumentmi.

3.3 Vzhladom na koncepciu izemného rozvoja mesta Zilina a na podmienky tzemnoplanovacej dokumentécie:

Stavba je vsulade s koncepciou rozvoja mesta Zilina av silade s Gzemnym pldnom mesta, ako aj jej Casti —
Uzemny plan zény. Névrh riedenia cyklistického chodnika je vypracovany v sulade so schvalenym UPN — mesta Zilina, ktory
je zakladnym uzemnoplanovacim dokladom platnym pre Uzemie rieSenej zény v predmetnej lokalite mestskej casti — sidliska
Solinky, sidliska Hliny VI a Hliny V (Rudiny I).

3.4 Vzhladom na predchddzajlce prerokovania a zavery rokovani:

Stavba je vsulade so zavermi rokovani. Vsetky stanoviska dotknutych organizacii budu prilozené v PD, tieto
zabezpecuje objednavatel predmetnej PD. Projektovd dokumentacia bola pocas spracovavania priebezne prerokovavana
s dotknutymi organizaciami (vid' prilohy zo zdznamov a rokovani na konci TS).

3.5 Vzhladom na dopravno-vykonnostné poziadavky:

V stcasnosti sa jedna o zastavanu lokalitu mesta — obytné sidliska Solinky a Hliny VI a Hliny V. Stavba uvaZuje
s vystavbou novej hlavnej cyklistickej cesti¢ky, ktord bude prepdjat sidlisko Solinky so sidliskom Hliny VI, dalej Hliny
V a napoji sa uz vybudovany cyklochodnik v prvej etape. V buducnosti sa uvazuje s pokracovanim chodnika pre cyklistov na
sidlisku Solinky, ktory bude pokraovat na mestski Cast Bytcica. Predpokladd sa, zZe v désledku vybudovania novych

cyklistickych tras a cesticiek pre cyklistov a tak vytvarania podmienok pre cyklisticki dopravu sa zvysi nemotorova doprava v
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danej lokalite, a tym zniZi objem motorovej dopravy, Co je ciefom tejto PD. Predpoklada sa aj zniZzenie nehodovosti v danom
Uzemi, nakolko cyklisti budd mat vyhradeny svoj komunikaény priestor, oddeleny od motorovej dopravy.

3.6_Vzhladom na odstrdnenie, alebo zniZenie negativnych vplyvov dopravy na ZP:

Stavba nemd negativne vplyvy na Zivotné prostredie. Pre stavbu nebolo spracované postdenie vplyvov na ZP
nakolko si to jej charakter nevyZaduje.

3.7 Vzhladom na miestny vyznam stavby:

Jedna sa o verejnoprospesnu stavbu. Celd stavba sa nachadza na pozemkoch investora stavby (okrem parciel
ktoré st vypisané v identifikaénych tdajoch), ktorym je mesto Zilina.

3.8 Vzhladom na rozhodnutie o stavebnej uzévere:

Nebude stavebnd uzavera, pocas vystavby bude v mieste obmedzena premavka len Ciastocne — upozornenie na
pracu na ceste, znizenie rychlosti a upozornenie na stavebné prace v danom mieste. Jedna sa o miestne komunikacie
a chodniky pre pesich.

3.9 Vzhladom na umiestnenie stavby a vplyvov na ZP, zabery PPF a LPF p6dy:

Stavbou sa nezaberd polnohospodarska ani lesnd pdda. Stavba sa nachddza vintravildne mesta Zilina, na

sidliskach Solinky,Hliny VI a Hliny V (Rudiny I).

4. ZAKLADNE UDAJE CHARAKTERIZUJUCE STAVBU:

4.1 Struény popis stavby/objektu:

Stavba riesi v predmetnom stavebnom objekte navrh obojsmerného chodnika pre cyklistov resp. spolo¢ného
chodnika pre chodcov a cyklistov opticky oddeleného, ako aj trvalé a doCasné dopravné znacenie pre predmetnu stavbu.
Stavba sa nachadza v meste Zilina, v mestskych ¢astiach Solinky a Hliny V1. Dizka chodnika je 2364,42m.

Stavba obsahuje prekladku verejného osvetlenia. T4 vsak nie je predmetom tejto PD azabezpecuje ju firma
Siemens s.r.o., o je zapisané v priloZzenych zapisoch.

4.2 Predchédzajuce dokumentacie stavby:

Pre stavbu bol spracovany predchadzajuci stupen projektovej dokumentacie a to v roku 2010, ktory tento projekt
aktualizuje z dovodu zmien v normach, technickych predpisoch.

4.2 Plnenie podmienok zaverecného stanoviska z postidenia navrhovanej innosti:

Posudenie nebolo spracované.
4.3 Nulty variant:

Nulty variant nastdva v pripade nerealizovania investicie. To by znamenalo, Ze cyklisti budu jazdit po existujucich
miestnych komunikaciach, alebo po existujucich chodnikoch pre pesich bez dopravného vyznacenia a oddelenia od inych
druhov dopravy v miestach kde je to umoznené.

4.4 Variantné rieSenia:

V priebehu projekénych prac boli spracovanévariantné rieSenia, ako pracovné navrhy jednotlivych vedeni
chodnikov. Na zaklade pracovnych rokovani a spolocnych stretnuti v zastlipeni zastupcov investora boli prerokované a
vyhodnotené technicko—ekonomické parametre a majetko-pravnych vztahov bol v PD navrhovany variant zvoleny ako
najvyhodnejsi. (spolo¢né pracovné rokovania su v prilohach na konci tejto TS)

4.5 Charakter uzemia:

Stavba sa nachadza vintraviline mesta Zilina na morfologicky nendroénom rovinatom teréne. V blizkosti
stavebného pozemku sa nachadzaju rodinné a bytové domy a obéianska vybavenost. Spoloény novo navrhovany chodnik je

vedeny v Casti po existujicom chodniku pre pesich, ktory sa upravi a z Casti v existujucej zeleni, kde je navrhovany novy
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spolo¢ny chodnik pre cyklistov achodcov resp. samostatny chodnik pre cyklistov. Stavbou sa nezaberd lesna ani
polnohospodarska pdda, nie su teda Ziadne naroky na zaber takejto pody.
Stavba sa nedotyka Ziadnych kultdrnych pamiatok.

4.6 Planované terminy:

Predbezny planovany zaciatok vystavby je druhy Stvrtrok roku 2016. Presny termin spresni objednavatel PD —

investor predmetnej stavby. Dizka vystavby je odhadovand na 8-10 mesiacov.

5. POPIS TECHNICKEHO RIESENIA:

5.1. Pouzité podklady:

- snimok z katastralnej mapy KN-C

- vyskopis a polohopis rieSeného Uzemia

- objednavka investora a jeho poZiadavky

- poziadavky dotknutych organizacii

- osobnd obhliadka a zhodnotenie staveniska
- platné STN, STN EN, TKP, TP a iné predpisy

5.2. Smerové riesenie:

Dizka rie$eného chodnika pre cyklistov ( v uréitych Usekoch spolo¢ného chodnika pre cyklistov a chodcov) je
2364,42 m. Jedna sa o hlavnu pesiu komunikaciu pre chodcov a hlavni cyklisticki komunikaciu s oznacenim H2. Celkova
Sirka spolo¢ného chodnika je 5,50 m z toho 2,50 m (2x1,25m navzdjom oddelené VDZ) pre cyklistov a 3,00 m pre chodcov.
Navzdjom su od seba oddelené zahonovym beténovym obrubnikom a varovného + vodiaceho pasu Sirky 0,2 + 0,2 m
farebne odliSeného. V pripade, Ze je chodnik pre cyklistov vedeny samostatne, ma Sirku 2,50 m(2x1,25m navzdjom
oddelené VDZ). Chodnik pre pesich vedeny samostatne ma Sirku 3,00 m.Cyklistiky chodnik vedeny v mieste existujucej
spevnenej plochy (cca km 0,366 — km 0,513) bude ohrani¢eny vodiacim a bezpecnostnym (varovnym) pasom zo
sklolaminatu s vystupkami Sirky 0,20 + 0,20 m nalepenym na existujuci kryt. Chodnik pre peSich a spolo¢ny chodnik pre
cyklistov a pesich bude znaceny aj zvislym dopravnym znacenim a vodorovnym dopravnym znacenim a to hlavne v miestach
kde bude potrebné upozornit na existenciu tohto chodnika a na zaciatku a konci spominaného chodnika. Na kriZovatke cez
miestnu komunikaciu bude cyklisticky chodnik prevedeny na druhl stranu prostrednictvom priechodu pre cyklistov
a chodnik pre chodcov pomocou priechodu pre chodcov.

1. USEK

Cyklisticky chodnik sa zacina na sidlisku Solinky na ulici Obvodovej, kde je chodnik oznadeny prislusSnym
vodorovnym aj zvislym dopravnym znacenim. Chodnik je vtomto Useku navrhovany v novom telese v existujucej zeleni.
Dalej je cyklisticky chodnik vedeny cez komunikaciu priechodom pre cyklistov, a od tohto miesta pokracuje chodnik pre
cyklistov v novom telese v pase zelene pomedzi vzrastli zelen, pricom je vedeny v pasme medzi dvoma radami stromov
oddeleny od chodnika pre pesich, ktory je existujuci, bez Upravy. Na tomto Useku ddjde k vyrubu stromov v pocte 7 ks. V km
cca 0,190 je chodnik vedeny cez reviznu Sachtu teplovodného potrubia, pricom vyskovo sa chodnik prisposobi tejto
beténovej ploche so $achtami. Takto je chodnik vedeny a? po km cca 0,305. Chodnik je v tejto ¢asti na celej svojej dizke
ohrani¢eny zdhonovymi beténovymi obrubnikmi.Sirka chodnika pre cyklistov je 2,50 m(2x1,25m navzajom oddelené VDZ).
Na zaciatku Useku je navrhovana aj Uprava (vymena obrubnikov a celej konstrukcie s krytom z betdnovej zamkovej dlazby)
existujiceho chodnika pre pesich v dizke cca. 20 m. V km cca 0,305 je krizovanie chodnikov pre pesich s chodnikmi pre
cyklistov. Od tohto miesta st cyklisti aj chodci vedeny v spoloénom chodniku a vetva pokracuje smerom ku kostolu. Sirka
chodnika pre pesich je 2,00 m a chodnika pre cyklistov 2,50(2x1,25m navzdjom oddelené VDZ). Celkova Sirka spolo¢ného

chodnika pre pesich a cyklistov je 4,50 m.Hlavna trasa chodnika pokracuje dalej od krizovania v km 0,305 okolo Z5 a popred
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obchodné centrum pri¢om cyklisti st vedeni po existujlicej spevnenej ploche (cca km 0,366 — km 0,513). Cyklisticky chodnik
bude od okolitej spevnenej plochy oddeleny vodiacim a bezpe¢nostnym (varovnym) pasom zo sklolaminatu s vystupkami
Sirky 0,20 + 0,20 m nalepenym na existujuci kryt. Chodnik je vedeny stredom spevnenej plochy z dévodu vstupov do Skoly
respektive do obchodného centra. Este pred vedenim popred ZS$ je chodnik vedeny a navrhovany spolu s novym chodnikom
pre pesich, pricom su vedené vtrase kde bol vybudovany provizérny chodnik z beténovych panelov, ktory sa pred
vystavbou rozoberie. Dalej chodnik vedie okolo kostola, pricom v tomto mieste je v trase chodnikanovinovy stanok (km cca
0,510), ktory je potrebné preloZit. Od novinového stanku v km cca 0,510 po km cca 0,800je navrhovany novy spolo¢ny
chodnik pre chodcov a cyklistov opticky oddelenyv trase existujuceho chodnika pre pesich.Existujuci chodnik pre pesich
bude vyburany v celej svojej hribke aj s obrubnikmi. V tomto tseku déjde aj k prelozke stipov verejného osvetlenia, ta viak
nie je predmetom tejto PD.V tomto useku dbjde aj k zvyseniu nivelety spolo¢ného chodnika, ¢o je podmienené tym, ze
v sticasnosti je chodnik nizSie oproti Urovni zelene a povrchovd voda neodtekd po chodniku do terénu ale naopak.
Vybudovanim nového spolo¢ného chodnika pre cyklistov a chodcov sa tento problém odstrani. Spolo¢ny chodnik je na celej
svojej dizke ohraniteny zahonovymi beténovymi obrubnikmi. Takdto Gprava pokratuje a? po km cca 0,800 kde bude
spolo¢ny chodnik napojeny na mostik (lavku). Na lavke bude realizovana vymena krytu a chodnik je navrhovany ako
spoloény chodnik pre pesich aj cyklistov neoddeleny vodorovnym ani zvislym dopravnym znacenim az po km cca 0,835.
1. USEK

Od km cca 0,835 — 0,856 na lavke bude realizovand vymena krytu a chodnik je navrhovany ako spolo¢ny chodnik
pre pesich aj cyklistov neoddeleny vodorovnym ani zvislym dopravnym znacenim. Hned' za ldvkou pokracuje chodnik pre
cyklistov v novom telese, pricom v novom telese je navrhovany aj chodnik pre pesich, pretoze v Useku km cca 0,856 po
km 1,005 nie je v sucasnosti vybudovany Ziaden chodnik ani spevnena plocha a chodci i cyklisti vyuZivaja len vychodeny pas
cez zelen. Novo navrhovany chodnik pre cyklistov ma vtomto uUseku Sirku 2,50 m(2x1,25m navzdjom oddelené VDZ),
chodnik pre pesich ma Sirku 3,00 m a medzi chodnikmi je navrhovany pas zelene, s pripadnou vysadbou krov alebo stromov,
$irky 1,75 m. Obidva chodniky st ohrani¢ené zahonovymi beténovymi obrubnikmi na celej svojej dizke. V km cca 1,005 sa
oba chodniky napajaju na existujuci chodnik, ktory pokrac¢uje smerom k centru mesta.

1. USEK

Od km cca 1,005 je chodnik pre chodcov napojeny na existujuci chodnik, pricom tu je Uprava chodnika pre
chodcov ukonéena a dalej bude pokracovat iba vystavba chodnika pre cyklistov. Chodnik pre cyklistov je vedeny od tohto
miesta popri detskom ihrisku, kde je novy chodnik navrhovany v priestor medzi ihriskom a existujucim chodnikom v pase
zelene. Chodnik je navrhovany tak aby Siel smerovo stredom tohto pasu a od chodnika aj ihriska pre deti bol oddeleny
pasom zelene $irky cca 1,00 m. Chodnik pre cyklistov vedie aj popred vchod na detské ihrisko, kde je moznost kolizie
s detmi. Z tohto dévodu st osadené pred tymto miestom zvislé dopravné znacky upozorfiujlce na blizkost detského ihriska
a prikazové znacky na Gpravy rychlosti cyklistov v tomto tseku. Dalej je chodnik pre cyklistov vedeny v novom telese popri
chodniku pre pesich v pase zelene so stromami. Tu je chodnik vedeny mimo chodcov v samostatnom pdse pomedzi vzrastlu
zelen, kde smerové vedenie je navrhované s ohladom na tieto stromy.Na tomto Useku dojde k vyrubu stromov v pocte 19
ks. Takto je cyklisticky chodnik vedeny v km cca 1,050 aZ km cca 1,305, kde je ukonceny medzi parkoviskom a chodnikom
pre pesich. Sirka cyklistického chodnika je 2,50 m (2x1,25m navzijom oddelené VDZ) aohraniceny je zdhonovymi
betdnovymi obrubnikmi na celej svojej dizke. V km cca 1,305 sa cyklisticky chodnik kriZi s ul. Polnou. Dalej je chodnik
vedeny v cyklistickom koridore (cyklokoridor). Tato Uprava je pouZitda z ddvodu existujucich Sirkovych parametrov
v zaujmovom Uzemi ako aj celkovo charaktere Uzemia respektive ulicného priestoru, ktoré ma charakter ukludnenej zony.
Jednd sa o ulice Heckova, Kraskova a Mila Urbana. Tieto su miestne komunikacie so Sirkou spevnenej plochy cca 6,0m
s obojstrannymi chodnikmi (ulica Mila Urbana s jednostrannym chodnikom) a nasledne oploteniami RD. Z tohto d6vodu je

cyklista tymto usekom vedeny pomocou spominaného cyklistického koridoru, ktory pozostdva len z nastreku VDZ na
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ocCisteny povrch miestnych komunikacii. Nastrek bude v bielej farbe v dvoch az troch vrstvach s balotinovu Upravou pre
dihsiu Zivotnost nastreku, nakolko tento nastrek je v jazdnej drdhe kolies motorovych vozidiel. Nastrek previest v zmysle
STN 01 80 20 a TP 07/2014, to znamena vo vzdialenosti 0,75m od cestnej obruby (pri nevyznaeni vodiacou ¢iarou).
Vzdialenost piktogramov cyklokoridoru je navrhovand 18m (tdto hodnota sa pouZiva pre extravildin — ale na Ziadost
investora a po odsuhlaseni ODI je navrhovana v tomto rozmedzi). V miestach krizovatiek a priechodov pre chodcov
a podobnych miestach je nutné tito vzdialenost upravit postupne na 9 - 4,5 - 3m. Nakolko pozdi? celej ulice Mila Urbana sa
v sticasnosti parkuje na strane kde sa nachddza chodnik pre pesich (blizkost RD ainternatov VS), tu je navrhované
zjednosmernenie (proti smeru stani¢enia) tejto ulice s vyznacenim pozdizneho parkovania (VDZ a TDZ) a vedenim cyklistov
v oboch smeroch po tejto komunikacii. Na konci prechdadza prie¢ne cez ulicu NesSporova, kde vkm cca 2,183 zacina
samostatny cyklisticky chodnik.
IV. USEK

0d km cca 2,183 jecyklisticky chodnik vedeny v samostatnom telese v pase zelene pozdi? ulice Ne$porova aZ po
napojenia na existujuci cyklisticky chodnik konciaci za mostom ponad cestu 1/18. Mostny objekt je uréeny len pre pesiu
a cyklistickt dopravu — nadchod pre pesich. Sirka v celej dizke tejto trasy je 2,50m(2x1,25m navzajom oddelené VDZ). Takto
je trasa vedena az po koniec Useku km cca 2,364 42. Trasa je vedna v zmysle Gzemného planu zény — centrum Rudiny I., to
znamend vedenie cyklistickej cesticky je navrhované aj s ohfadom na buduce rozsirenie ulice NeSporovej v Useku pre
koncom Upravy. V stcasnosti je cyklotrasa vzdialena od existujucej plochy pre pesich a prijazdovej komunikacie k prilahlym
bytovym domom 1,5m, tato hodnota tvori rezervu pre buduice rozsirenie tejto komunikacie. Vmieste trasy sa nachadzaju aj
spevnené plochy a3 polkruhové lavicky — tieto je nutné vyburat. V trase navrhovaného cyklistickéhochodnika neddjde
k vyrubu vzrastlej zelene — stromov, ale dojde k odstraneniu krovin a k baracim pracam spevnenych ploch a aj troch ks
oddychovych laviciek polkruhovitého tvaru — vid' situacia a vykaz vymer. Tieto sa vyburaju v celom rozsahu.

Navrhovany spoloc¢ny chodnik ako aj samostatné chodniky su od zelene a medzi sebou navzdjom oddelené
zahonovymi betonovymi obrubnikmi 50x150x1000 mm. Betdnové obrubniky su osadené s vyskovym rozdielom +0,00 m na
Uroveri krytu chodnikov. Obrubniky st osadzané do beténového l6zka na sucho z beténu C12/15 - XO hrubky minimalne
100 mm. Pri priechode pre cyklistov je na oddelenie pouzity beténovy cestny obrubnik 150x250x1000 do beténového
I6zkana sucho z betéonu C12/15 - XO hribky minimalne 100 mm osadeny s vySkovym rozdielom 0,02 m nad uroven
vozovky.Na zaciatku uUseku v miestelpravy existujuceho chodnika pre pesSich bude osadeny na rozhrani miestnej
komunikacie a chodnika pre pesich novy beténovy cestny obrubnik 150x250x1000 do beténového 16Zka na sucho z beténu
C12/15 - XO hribky minimalne 100 mm osadeny s vyskovym rozdielom 0,12 m nad Uroven vozovky.

5.3.Vyskové a Sirkové riesenie:

Vyskové rieSenie novo navrhovaného chodnika pre cyklistov resp. spolo¢ného chodnika pre chodcov a cyklistov je
podmienené typom terénu po ktorom je cyklisticky chodnik vedeny. Ak je chodnik vedeny po existujlcej spevnenej ploche
Uprava bude pozostévat len z vyburania obrusnej vrstvy chodnika a pokladky novej vrstvy nezmenenej hribky. V pripade ak
je chodnik vedeny v novom samostatnom telese, chodnik bude vyskovo zdvihnuty oproti okolitému terénu a to z dévodu
odtekania vody do terénu (vid vzorové prie¢ne rezy). PozdiZne sklony cyklistického chodnika nie st jednoznaéne definované
a to z vyssie uvedenych doévodov.

Sirkové usporiadanie navrhovaného spolo¢ného chodnika pre chodcov a cyklistov opticky oddeleného je nasledujuce:

- Sirka obojsmerného chodnika pre cyklistov 2,50 m (Sirka jazdnych pruhov 2x1,25 m) — smerovo rozdeleny VDZ

- Sirka obojsmerného chodnika pre chodcov 3,00 m (vratane varovného + vodiaceho pasu Sirky 0,2 + 0,2 m farebne
odlieného) — podrobne vid 04. Podrobna situacia.

- celkova Sirka spolo¢ného chodnika 5,50 m

Sirkové usporiadanie navrhovaného chodnika pre cyklistov je nasledujice:
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- Sirka obojsmerného chodnika pre cyklistov 2,50 m(sirka jazdnych pruhov 2x1,25 m) — smerovo rozdeleny VDZ
Sirkové usporiadanie navrhovaného chodnika pre chodcov (zadiatok Useku) je nasledujuce:
- Sirka obojsmerného chodnika pre chodcov 2,00 m
5.4. Prie¢ny sklon:

Na novo vybudovanych usekoch cyklistického a pesieho chodnika je navrhovany zakladny prieény sklon
s hodnotou 2,00% na zabezpecenie odvedenia povrchovych vod. Prie¢ny sklon zemnej plane, ktory sliZi na odvedenie pod
povrchovych vod je navrhovany 3,00%.

5.5. Konstrukéné zloZenie:

Konstrukéné zloZenie novo navrhovaného chodnika pre cyklistov (cyklistickej cesticky) a spolo¢ného chodnika pre cyklistov

a chodcov je nasledovné:

Asfaltovy beton jemnozrnny ACo 8;l STN EN 13108-1 30 mm
Asfaltovy postrek spojovaci PS,A STN 73 6129 0,50kg/m?
Kamenivo spevnené cementom CBGM Cse STN 73 6124 120 mm
Strkodrvina fr. 8-32 mm SD Cyektarovans. 31,5 Gc STN 73 6126 min. 150 mm
Celkom min. 300 mm

Konstrukéné zloZenie novo navrhovaného chodnika pre pesich z bet. dlazby je nasledovné:

Betdnova zamkova dlazba (siva) DL STN EN 73 6131-1 60 mm
Podkladné 16Zko z drte L 4-8 mm STN 73 6126 40 mm
Strkodrvina fr. 8-32 mm SD Cyekiarovans 31,5 Gc STN 73 6126 min. 200 mm
Celkom min.300 mm

Konstrukéné zloZenie v mieste vymeny krytu existujiceho chodnika je nasledovné:
Asfaltovy betén jemnozrnny ACo 8;l STN EN 13108-1 30 mm
Asfaltovy postrek spojovaci PS,A STN 73 6129 0,50kg/m?

Pévodné podkladné a ochranna vrstva

Celkom min.30 mm
Zhutnenie zemnej plane pod konstrukciou chodnikov pre pesich a cyklistov je na min. Edef = 30 MPa. Pomer hodnot
Edef2/Edefl max. 2,5.

5.6. Odvodnenie:

Povrchové odvodnenie novo vybudovaného samostatne vedeného cyklistického chodnika resp. spolocného
chodnika pre cyklistov a pedich je zabezpeéené spolupbsobenim prie¢neho a pozdizneho sklonu v danom mieste, pricom
voda bude odvedena do okolitého terénu — na zelen respektive do existujucich ulicnych vpustov.

5.7. Zemné a buracie prace:

V rdmci zemnych prac a buracich prac na spevnenych plochach budu realizované nasypy, zasypy, vykopy a odkopy
v mieste navrhovanych chodnikov pre cyklistov resp. spolo¢ného chodnika pre chodcov a cyklistov. Zemnu plan je povinny
zhotovitel odkryt tesne pred pokryvkou konstrukénych vrstiev vozovky. V pripade znehodnotenia plane vozovky alebo
podkladu je moZné previezt stabilizdciu cementom. Zemna plan sa zhutni na poZadovanu mieru zhutnenia podla Proctor
Standard 95 %. Na zemnej plani musi byt dosiahnutd minimalna miera zhutnenia na 30 MPa. V pripade, Ze vykopy budu
previddzané v miestach inzinierskych sieti, musia byt vykopové prace prevéddzané ruéne. Vmieste krizenia cyklistického
chodnika s miestnou komunikaciou sa osadi znizeny obrubnik, kde sa vykona rezanie asfaltovych zmesi, vyburanie
pévodného obrubnika s [6zkom, osadenie znizeného obrubnika do 16Zka a s nadslednym doasfaltovanim tychto vyburanych
konstrukénych vrstiev. Spoje po rezani sa utesnia samolepiacou bituménovou paskou Dunaflex. K buraniu spevnenych pléch

dojde aj pri osadzani znizenych obrub pri priechode pre cyklistov.
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V pripade, Ze podloZie tvori mélo Unosné resp. netinosné podloZie, je potrebné vykonat opatrenia na zvy3enie
unosnosti podloZia ato jednym zo spdsobov: zlepSenim zeminy pouZitim hydraulickych spojiv, vymenou tohto podloZia
v potrebnej hrubke, Upravou vodného rezimu v podloZi, pripadne pouZitim geosyntetik, pripadne ich kombinaciou s inymi
Upravami podlozia. (nakolko nebolo projektantovi spevnenych ploch pri spracovavani dokumentdcie poskytnuté 1G
prieskum, je nutné pri vystavbe preverit Unosnost na podlozi! V pripade nedosiahnutia pozadovanych hodnét previest
Upravy podloZia, ktoré su vyssie spominané.)

Po vykonani stavebnych prac na objekte dojde k urovnaniu jednotlivych okolitych ploch tak, aby boli plynule
napojené na okolity terén.

Zemné prace sa budu vykonavat v sulade s STN 386413 a STN 733050. Pred zacatim zemnych prac musia byt
v teréne vytyéené vietky podzemné inZinierske siete ich spravcami. Pri praci vich blizkosti je nutné re$pektovat ich
ochranné pasma a vyjadrenia spravcov tychto vedeni. Pri krizovani navrhovanych podzemnych vedeni s jestvujacimi
musia byt dodrZzané minimalne vzdialenosti vedeni podla STN 73 6005.

5.8. Bezpecnostné zariadenia:

Na predmetnom objekte chodnika pre cyklistov a pesich sa nenachadzaju bezpeénostné zariadenia. Bezpeénost
bude zabezpecena oddelenim cyklistickej dopravy od motorovej dopravy, ako aj vyznacenim priechodov pre chodcov

a cyklistov, vyskovym oddelenim od motorovej dopravy, a optickom oddeleni pesej od cyklistickej dopravy.

6. POPIS EXIST. STAVU A NAPOJENIA NA EXIST.CESTNU A PESIU SIET, PRISTUP NA POZEMKY:

Poloha stavby chodnika pre cyklistov a pesich sa nachddza vcentrdlnej &asti mesta Zilina, v mestskych
CastiachSolinky,Hliny VI a Hliny V (Rudiny 1), v intravilane mesta. Predmetny cyklisticky chodnik resp. spolo¢ny chodnik pre
chodcov a cyklistov bude na zaciatku Upravy napojeny na projektovanu €ast chodnika H2 (nie je sticastou tejto PD) na ulici
Obvodova ana konci Upravy na uz zrealizovany cyklisticky chodnik na ulici Antona Bernoldka, na nadjazde ponad

komunikaciu 1/18, ktora je v zareze.. V priebehu trasy sa napaja chodnik pre pesich na prilahlé chodniky pre pesich.

7. VAZBY NA OKOLITE STAVBY A INZINIERSKE SIETE:

Priebeh jednotlivych inZinierskych sieti nebol zisteny u jednotlivych spravcov sieti. Na zaklade obhliadky je mozné
konstatovat, Ze v blizkosti stavby sa nachadza vedenie VN, NN, teplovodné vedenie, kanalizacia dazd'ova, vodovod, plynové
vedenie, pripadne iné.Stavba si nevyziada prelozku existujlcich sieti. Pred zahdjenim vykopovych préac je potrebné vytycit

presnu polohu existujlcich inZinierskych sieti ich spravcami a o vedeni spisat riadny zaznam.

8. UPRAVA REZIMU POVRCHOVYCH A PODZEMNYCH VOD:

Pre stavbu nebol vykonany Ziaden inZinierskogeologicky prieskum pre predmetnu lokalitu na zistenie hladiny
podzemnej vody a geologického zloZenia, nakolko si to charakter stavby nevyZaduje. Rezim povrchovych a podzemnych vod
nebude vrdmci vystavby chodnikov zmeneny, nakolko sa jedna o prace v hibke max do 400mm od volného terénu.
Odvodnenie navrhovanych chodnikov pre cyklistov resp. spolo¢nych chodnikov pre pesich a cyklistov je riesené volne do

terénu, respektive do existujucich uli¢nych vpustov.

9. POZIADAVKY NA POSTUP STAVEBNYCH PRAC:

Stavebné prace na realizacii cyklistického chodnika a spoloéného chodnika pre pesich a cyklistov budd postupovat

vo viacerych etapach a to tak, Ze pri kazdej bude zrealizovany uceleny usek chodnika, pripadne zemné prace a podobne.
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ESte pred zacatim stavebnych prac bude plocha ocistend od navazok materidlov, budu odstranené porasty a nizka vzrastla
zelen a kroviny.

Nasledne budu realizované etapy na hlavhom objekte, ktorych je chodnik pre cyklistov, v niektorych usekoch spolo¢ny
s chodnikom pre pesich, alebo ako dva samostatné chodniky. Jednotlivé etapy je moZné pozmenit pripadne ich postupnost
zamenit, ale tak aby to nemalo vplyv na osadené DDZ. Stavenisko sa bude nachadzat v priamej blizkosti stavby, na pozemku
investora a zabezpedi si ho zhotovitel stavby. Povinnostou zhotovitela je aj prevaddzka a odstranenie staveniska. Zaroven
musi udrZiavat prifahlé verejné plochy &isté, pripadne znedistenie stavbou musi odstranit. Pristup na stavenisko bude z
prilahlych miestnych komunikacii ainych spevnenych ploch achodnikov (nakolko prace sa nachddzaju aj v blizkosti
chodnikov pre pesich)

9.1 Trvalé dopravné znacenie:

Ucelom vykresu trvalého dopravného znacenia (TDZ) — je zabezpetit bezpecnost a plynulost premavky
a vyznacenie cyklistického chodnika respektive spolo¢ného chodnika pre chodcov a cyklistov ako aj priechodov pre cyklistov
na novo navrhovanych chodnikoch.

2vislé trvalé dopravné znacenie:

Trvalé dopravné znacdenie je navrhnuté vzmysle zdsad dopravného znacenia na pozemnych komunikaciach,
Vyhlaska ¢. 9/2009 Z.z., novelizacia ¢. 361/2011 a STN 01 8020. Existujlce zvislé dopravné znacenie je zakreslené v situdcii

sivou farbou. Rozmer tabul novo navrhovanych zvislych dopravnych znatiek je zékladny a musi spifiat poZadovand reflexnu

triedu, upravu!

Zvislé dopravné znacenie - je navrhnuté v prevedeni pozinkovany hrubostenny plech, pozinkovany ocelovy nosic,
folia reflexné prevedenie — pouZita vysoko reflexna félia min. triedy 2-250 cd/lux/m-2, spifiajica podmienky stanovené STN
01 8020/Z1. Kotvenie nosi¢ov sa navrhuje do Al — pétiek, ktoré sa zabetdnuju do vykopu v zeleni, respektive do al. patiek
v spevnenej ploche. VSetky novo navrhované znacky su zakladného rozmeru. Dopravné znacky sa umiestnia tak, aby ani
svojim obrysom nezasahovali do bezpeénostného odstupu, optimalna vzdialenost je v pase 0,5-2,0m od okraja cesty — jej
niveletou vozovky.

Samotné TDZ je znazornené v samostatnych prilohach a to vykresoch trvalého dopravného znacenia jednotlivych

usekoch I. - IV. PouZité su nasledovné zvislé trvalé dopravné znacky:

Al5 — deti 4x
Al6 — cyklisti 6x
P1 — daj prednost v jazde 2x
P8 —hlavna cesta 3x
P13 —tvar kriZzovatky 3x
B2 — zakaz vjazdu vsetkych vozidiel (v jednom smere) 1x
B27a  —zakaz odbocovania vpravo 1x
B27b  —zdkaz odbocovania viavo 1x
c8 — cesticka pre cyklistov 7x
c12 — cesticka pre vyznacenych uZivatelov 2x
c13 — cesticka pre vyznadenych uzivatelov 2x
Cc18 —koniec prikazu 9x
IP6 — priechod pre chodcov 6X
P7 — priechod pre cyklistov 2x
IP13c - parkovisko — parkovacie miesta s pozdiznym statim 1x

DAQE, s.r.o., Univerzitnd 25, 010 08 Zilina



Cyklisticky chodnik H2 (Solinky — centrum) — tsek I. + II. + lIl. + IV. (DSPRS)

01 — Technickd sprdva Strana 11/16
IP 30 —zmena miestnej Upravy, text ,POZOR ZMENA MIESTNEJ UPRAVY“ 2x

E16b  —jazda cyklistov v protismere povolena 1x

E 16¢c — jazda cyklistov v oboch smeroch povolena 1x

El6d —priecna jazda cyklistov ax

Z8a — vodiaci pas pre nevidiacich cez priechod pre chodcov

Z8b —varovny pas pre nevidiacich pred priechodom pre chodcov

Z8c —signalny pas pre nevidiacich na chodniku pred priechodom pre chodcov

Zvisli dopravnl znacku C 8 pozadujem osadit tak, aby bola odsadena od okraja cestnej komunikacie vo vzdialenosti cca
1,5m aZDZ P 1+ C 18, tak aby bola v prie¢nej vzdialenosti od cesty cca 3-3,5m.

Vodorovné trvalé dopravné znacenie:

Vodorovné dopravné znacenie je na predmetnej stavbe navrhované v samostatnych prilohdch ato vykresoch
trvalého dopravného znacenia jednotlivych Usekoch I. - IV. VDZ je nutné realizovat na ocisteny povrch spevnenej plochy,

v zmysle STN 01 8020 a TP 07/2014v bielej farbe. PouZité je nasledovné vodorovné trvalé dopravné znacenie:

V1la — pozdiZna stvisla &iara (5. 125mm) 1425m
V 6a — priechod pre chodcov 2x
V 6b — priechod pre chodcov s vodiacim pasom pre nevidiacich 1x
V7 — priechod pre cyklistov 1x
V 8a — cyklisticka smerova Sipka 70x
V 8c — koridor pre cyklistov (cyklokoridor) 150x
V10c - parkovacie miesta s pozdiznym statim 38x
V14 — napisy na vozovke (piktogram cyklistu) 70x

- cyklisticky trojuholnik 28x

9.2 Docasné dopravné znacenie:

Uc¢elom projektu docasného dopravného znacenia je zabezpetit bezpecnost a plynulost cestnej premavky pocas
stavebnych prac na predmetnej stavbe.

Projekt doCasného dopravného znadenia je spracovany vzmysle TP 06/2016 ,Vzorové schémy pre pracovné
miesta“ schvaleny MDPaT SR s ucinnostou od 15.11.2013, vzmysle zdkona NR SR08/2009 ,Zakon o premdvke na
pozemnych komunikaciach”, v zmysle vyhlasky MV SR ¢. 9/2009, ktorou sa vykondvaju niektoré ustanovenia, a novelizacie
¢.3361/2011 a konzultovany s prislusnym dopravnym indpektoratom v Ziline (OR PZ ODI v Ziline).

ORGANIZACIA STAVEBNYCH PRAC A VEDENIA DOPRAVY POCAS PRAC:

ESte pred zadiatkom samotnych stavebnych prac je potrebné predmetné miesto stavby oznalit a dopravnymi
prenosnymi znackami nan upozornit. Dopravné znacenie je potrebné vykonat podla prilozenej vykresovej dokumentécie
a podla zasad, ktoré su spomenuté nizsie v texte tejto technickej spravy.Pocas samotnych prac bude motorova ale aj pesia
a cyklistickd doprava v mieste pracovného a manipulacného priestoru ciasto¢ne obmedzena abude upozornené na
prebiehajuce stavebné prace.

Samotné docasné dopravné znacenie pocas realizacie stavebnych prdac je znazornené v samostatnych prilohach. V tychto
vykresoch je aj vypis jednotlivych prenosnych DZ. Tieto boli pocas prac konzultované s OR PZ ODI v Ziline.

Zasady pre pozivanie prenosného dopravného znacenia na dopravnych komunikaciach

Vedenie dopravy v oblasti pracovisk musi byt pre Gc¢astnikov cestnej premavky jednoznaéné, jednoduché, fahko
pochopitelné a rozoznatelné. Na umiestnenie prenosnych docasnych dopravnych znaciek sa vypracovava plan organizacie

cestnej premavky.
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Prenosné zvislé dopravné znacky su nadradené trvalym dopravnym znackam. Prenosnou zvislou dopravnou
znatkou sa rozumie znatka umiestnend na &erveno-bielom pruhovanom stipiku alebo na vozidle. Tento stipik z dévodov
bezpednosti cestnej premavky by mal byt v hlinikovom resp. odlahéenom prevedeni. Stipiky by mali byt umiestnené
v typizovanych gumovych stojanoch resp. v stojanoch z tvrdenej gumy.

Akékolvek improvizované upevnenie a zaistenie dopravnych znaciek sa z hladiska bezpecnosti zakazuje.

Zvislé dopravné znacky pouzivané na zabezpedenie pracovisk musia byt zasadne vyhotovené v reflexnej Uprave.
Vsetky dopravné znacky a ich komponenty musia byt vyhotovené spravidla z hlinika. Prenosné dopravné znacky mézu byt
doplnené vystraznym prerusovanym svetlom Zltej farby. Znacky sa umiestiiuju na pravom okraji vozovky, krajnice a to tak,
Ze nesmu zasahovat do dopravného priestoru cesty. Minimélna boc¢na vodorovna vzdialenost okraja znacky je od hrany
vozovky 30 cm. Zvislé dopravné znacky sa umiestriuju priblizne kolmo na smer premavky.

Pracovné vozidla a stroje na pracoviskach musia byt vybavené prislusnym bezpe€nostnym oznacenim, vystrazné
svetld, ¢erveno-biele reflexné prvky, svetelné Sipky a pod.

Osoby, ktoré sa trvalo alebo prileZitostne pohybuji v dopravhom priestore mimo pracoviska, si povinné nosit
vystrazné oblecenie.

Zabezpecenie pracoviska podla prilozenych vzorovych schém je potrebné chapat ako nutny zaklad, ktory je mozny
podla potreby rozsirit. Medzi priestorom pracoviska a priestorom dopravy je potrebné zachovat v pripade moZnosti min.
odstup 0,6m.

Na funkénost zabezpelenia pracovisk na ceste je potrebné neustdle dohliadat ato aj vobdobi, ked sa na
pracovisku nepracuje. Subjekt zodpovedny za dohliadanie musi 2x denne v diioch prac. volha 1x denne a dodatkovo po
zlom pocasi skontrolovat zabezpecenie pracoviska na ceste schvélenym dopravnym znacenim.

Pred zacatim prac je potrebné poziadat cestny spravny organ o povolenie k prdcam v ochrannom pasme cesty
resp. kzdsahom do vozovky a Ciastocnym a Uplnym uzavierkam jednotlivych komunikacii, chodnikov a verejnych
priestranstiev.

Po ukonceni prdac bude prenosné dopravné znacenie ihned’ odstranené.

Bezpeénost pri praci

Zasady bezpecnosti pocas vystavby a pre realizovanie docasného dopravného znacenia:

- pouZité dopravné znacky musia byt vyhotovené v zakladnych rozmeroch a v reflexnej Gprave,

- do&asné dopravné znacenie musi byt osadené na pruhovanych ¢erveno-bielych stipikoch,

- dopravné znacky a zariadenia mdZu byt osadené len bezprostredne pred zadatim prac, ak nie je moiné toto
dodrzat, musi byt ich platnost doéasne zrusend prekrytim alebo inym vhodnym spésobom,

- realizécia opatreni na zabezpelenie pracoviska (montaz DZ) musi postupovat v smere jazdy, ich zrusenie musi
postupovat proti smeru jazdy,

- s pracami na pracovisku je moZné zacat aZ po osadeni vietkych Dz,

- dopravné znacky a dopravné zariadenia pouzité na zabezpecenie pracovisk musia byt sprdvne osadené, dobre
upevnené a musi byt zabezpecéena ich neustala funkénost,

- pouzité dopravné znatky a dopravné zariadenia musia spifiat ustanovenia §5 a §8 vyhlagky MV SR €.9/2009,
ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia zakona NR SR ¢.8/2008 Z.z. o premavke na pozemnych komunikacidch a
prislusnu STN,

- pracovnici pohybujtci sa po vozovke pocas stavebnych prac musia mat na sebe ochranny odev oranZovej farby,

- v pripade, Ze prekdzka v cestnej premavke zostane aj pocas nocnej doby alebo za zniZenej viditelnosti, je

potrebné, aby bola nalezite osvetlena v zmysle platnych noriem,
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- vozovka nesmie byt dopravnymi prostriedkami a stavebnymi mechanizmami znelistovand a poskodzovang,
stavebnik je v zmysle Cestného zakona povinny pocas vystavby udrZiavat istotu na verejnych komunikaciach vyuzivanych
stavebnou ¢innostou, v pripade znecistenia alebo poskodenia musi komunikaciu bezodkladne odistit alebo opravit a dalsiu
stavebnu ¢innost zabezpecovat bez rusenia bezpeénosti a plynulosti cestnej premavky,

- pred zacatim prac je nutné prizvat ODI na kontrolu umiestnenia do¢asného dopravného znacenia,

- zodpovednu osobu za dodrZiavanie podmienok urcenia do¢asného dopravného znacenia urci realizator stavby, a
dodatocne uvedie aj jej celé meno a telefénne Cislo,

- trvalé dopravné znacenie, ktoré bude v rozpore s do¢asnym znacenim sa pocas vystavby prekryje.

- pri stavebnych précach je potrebné dodrziavat bezpecnost a ochranu zdravia pri praci, platia vseobecné predpisy
o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci, Vyhlaska ¢. 374/90 Slovenského Uradu bezpecnosti prace a technickych zariadeni
pri stavebnych pracach. Pri praci je potrebné dodrziavat najme predpisy o préci v blizkosti a pod elektrickymi vedeniami,
predpisy o vykonavani stavebnych prac v ochrannych pasmach podzemnych inZinierskych sieti a predpisy o manipulacii so

stavebnymi strojmi.

10. CHARAKTERISTIKA A POPIS STAVBY:

10.1. Z hladiska starostlivosti o Zivotné prostredie:

Navrhovana stavba cyklistického chodnika a spolo¢ného chodnika pre pesich a cyklistov nijako nezhorsuje vplyv na
Zivotné prostredie a okolie. Stavba nemd negativne vplyvy na okolité Zivotné prostredie. Pre stavbu nebolo spracované
posudenie vplyvov na ZP nakolko si to jej charakter nevyZaduje. Novostavba chodnikov len ¢&iastoéne ovplyvni dopravu
v danom mieste a v predmetnej lokalite a to tym, Ze je Ciastocne obmedzi pocas doby vystavby — prijazd stavebnych strojov
a mechanizmov atd., obmedzenie dopravy a rychlosti, upozornenie na stavebné prace.

10.2. Z hladiska bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci a prevadzke stavebnych zariadeni pocas vystavby:

Pri realizécii chodnikov je nutné dodrzovat v3etky stvisiace TKP, normy, vyhlasky a predpisy. BOZ sa riadi zdkonom
510/2001 Z.z. o minimalnych bezpeénostnych azdravotnych poziadavkach na stavenisku, zdkonom ¢. 124/2006 Z.z.
o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci a vyhlaskou 374/1990 o bezpecnosti prace a technickych zariadeniach pri
stavebnych pracach. Zakladné povinnosti doddvatela stavebnych prac upravuje § 3. Vrdmci pripravy stavby je nutné
spracovat technologicky postup (§ 4). Stavebné prace v nebezpe¢nom prostredi a nebezpeénom priestore upravuju § 7 a 8,
sposobilost pracovnikov a ich vybavenie, povinnosti dodavatelov stavebnych prac a povinnosti pracovnikov § 9 a 10. Stvrtd
Cast vyhlasky Specifikuje stavenisko: vymedzenie a priprava staveniska § 11, vnutrostaveniskové komunikacie § 12,
zabezpecenie otvorov a jam § 13, vertikdlne komunikacie § 14, zakladné ustanovenia o skladovani materialu § 15 a sp&soby
skladovania § 16. V piatej Casti si zemné préace (§ 19 — 22), vrtné préace (§ 24) a zemné prace v zime (§ 26) s obsahom
piatej ¢asti. Cast Siesta vyhlasky upravuje betonarske préce a prace suvisiace. Debnenie, podperné konstrukcie a podperné
leSenia § 29, posuvné a 3pecidlne debnenie § 30, predpinanie vystuze § 32, dopravu a ukladanie beténovej zmesi §
33,prefabrikaty § 34, oddebriovanie a uvolfiovanie konstrukcii § 35 a prace Zeleziarske § 36. Montazne prace su v Casti osem
(8 40 — 46). Cast deviata obsahuje prace vo vyikach a nad volnou hibkou — zaistenie proti padu, konstrukcie ku zvy$ovaniu
miesta prace, vystupy, zhadzovanie predmetov a materialu v § 47 — 52, § 54 — 57 a § 59 —61. Jedenasta ¢ast (§ 71 — 91)
pojednava o strojoch a strojnych zariadeniach (obsluha, prevadzkujice podmienky strojov, opravy a udriba, zakazané
¢innosti, preprava strojov). Obsahom dvanastej Casti sU prace suvisiace so stavebnou &innostou, a to manipulécia (§ 92),
prace so Zivicami (§ 95), nahrievacie zariadenie na propan-butan (§ 96) a zvarovanie (§ 99).Vynimky z tejto vyhlasky

stanovuje § 103.
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Pracovnici stavby musia byt o bezpelnosti prace pravidelne $koleni a o tomto musi byt vytvoreny zdznam
potvrdeny ich vlastnoru¢nym podpisom. Vedenie stavby zaisti u¢inny dohlad nad dodrZzovanim zasad bezpecnosti a ochrany
zdravia pri praci a stanovi i sankcie za ich nedodrZovanie.

10.3. Z hladiska protipoZiarnej ochrany:

V zmysle vyhl. ¢. 94/2004 Z.z. ktorou sa ustanovuju technické poziadavky na protipoZiarnu bezpecnost pri

vystavbe a uZivani stavieb je stavba v sulade s touto vyhlaskou.

11. ODPADOVE HOSPODARSTVO OBJEKTU:

Odpady vzniknuté realizaciou stavby budi odovzdané za uUcelom zabezpecenia ich zhodnotenia alebo
zne$kodnenia osobe opravnenej nakladat s odpadmi v stlade s §19 ods.1 pism. f zdkona ¢.409/2006 Z.z. Zhotovitel stavby
je povinny v stlade s §40c ods.4 zakona ¢.409/2006 Z.z. stavebné odpady vznikajlce pri tejto ¢innosti a odpady z demolacii
materidlovo zhodnotit pri vystavbe v ¢o najvacsej moznej miere. Pre stavbu sa predpoklada uskladnenie odpadov na riadnej
skladke odpadov, (ktoru uréi dodavatel stavebnych prac). Predpokladané mnoZstvo odpadov vid. vykaz vymer.

V zmysle Vyhlasky Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej republiky ¢. 284/2001 Z. z., ktorou sa ustanovuje

Katalég odpadov su vzniknuté odpady zatriedené:

Vznikajuce odpady z buracich a demolacnych prac:

C. skupiny, N
podskupiny a Nazov skupiny, podskupiny a druhu odpadu Kategdna
druhu odpadu odpadu

Stavebné odpady a odpady z demolécii (vratane vykopo  vej zeminy
17 kontaminovanych miest)
17 01 Beton, tehly, dlaZdice, obkladacky a keramika
170101 Bet6n (o)
17 02 Drevo, sklo a plasty
1702 01 Drevo (0)
17 03 Bitumenové zmesi, uho/ny decht a dechtové vyrobky
17 03 02 Bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 0]
17 04 Kovy (vratane ich zliatin)
17 04 01 Med, bronz, mosadz O
17 04 05 Zelezo a ocel 0]
1704 11 Kable iné ako uvedené v 17 04 10 (@]
17 05 Zemina (vratane vykopovej zeminy z kontaminovanych pléch) kamenivo a material z
bagrovisk
17 05 04 Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 @]
17 05 06 Vykopova zemina in4 ako uvedena v 17 05 05 (@]
17 09 Iné odpady zo stavieb a demolacii
17 09 04 ZmieSané odpady zo stavieb a demolacii iné ako uvedené v 17 09 01, 17 09 02 a 17 09 03 (@]
Odpady vznikajtice na mieste hlavného staveniska poc€as stavebnych prac:
Druh ) ] Kategoria
Nazov skupiny, podskupiny a druhu odpadu
odpadu odpadu
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Odpady zo spracovania dreva a z vyroby papiera, lepenky, celu  16zy, reziva a

03
— nabytku
0301 Odpady zo spracovania dreva a vyroby z reziva a nabytku
0301 05 piliny, hobliny, odrezky, odpadové rezivo alebo drevotrieskové/drevovlaknité dosky, dyhy iné o
ako uvedené v 03 01 04
03 0199 odpady inak neSpecifikované
Odpady z vyroby, spracovania, distriblcie a pouziva  nia naterovych hmot
o8 (farieb, lakov), lepidiel a tesniacich materialov
08 01 Odpady z VSDP a odstrariovania farieb a lakov
080112 odpadové farby a laky iné ako uvedené v 08 01 11 (e}
08 01 99 odpady inak neSpecifikované
08 04 Odpady z VSDP lepidiel a tesniacich materialov
08 04 10 odpadové lepidla a tesniace materialy iné ako uvedené v 08 04 09 (e}
08 04 99 odpady inak neSpecifikované
Odpady z tvarovania, fyzikalnej a mechanickej aprav  y povrchov kovov a
12 plastov
1201 Odpady z tvarovania a fyzikalnej a mechanickej Upravy povrchov kovov a plastov
1201 01 piliny a triesky zo Zeleznych kovov (e}
12 01 02 prach a zlomky zo Zeleznych kovov (e}
12 01 03 piliny a triesky z neZeleznych kovov (e}
120104 prach a zlomky z neZeleznych kovov (e}
120105 hobliny a triesky z plastov O
120121 pouZzité brasne nastroje a brisne materialy iné ako uvedené v 12 01 20 O
Odpadové obaly, absorbenty, handry na  ¢istenie, filtra €ny material a
L ochranné odevy inak neSpecifikované
1501 Obaly (vratane odpadovych obalov zo separovaného zberu komunalnych odpadov)
1501 01 obaly z papiera a lepenky (e}
150102 | obaly z plastov O
150103 obaly z dreva (@]
1501 04 obaly z kovu (@]
1501 05 kompozitné obaly (e}
150106 | zmieSané obaly O
Stavebné odpady a odpady z demolacii (vratane vykopo  vej zeminy
i kontaminovanych miest)
1701 Betdn, tehly, dlaZdice, obkladacky a keramika
170101 beton (e}
17 02 Drevo, sklo a plasty
170201 |drevo O
17 02 03 plasty (e}
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17 03 Bitimenové zmesi, uholny decht a dechtové vyrobky
17 03 02 bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 (e}
17 05 Zemina (vratane vykopovej zeminy z kontaminovanych pléch) kamenivo a materiél z
bagrovisk
17 0504 zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 (e}
17 05 06 vykopova zemina ind ako uvedena v 17 05 05 (e}
17 09 Iné odpady zo stavieb a demolacif
17 09 04 zmieSané odpady zo stavieb a demol&cii iné ako uvedené v 17 09 01, 17 09 02 a 17 09 03 (e}

Spésob nakladania s odpadmi:

Nakladanie s odpadmi je nutné vykondvat'v stlade s §39 - §48 zdkona ¢.223/2001 Z.z. DrZitel odpadu je povinny postupovat

vzmysle §19 ods.1 zdkona ¢.223/2001 Z.z. (Zdkon o odpadoch a o0 zmene a doplneni niektorych zdkonov). Spbsob nakladania

s jednotlivymi odpadmi bude prevddzany v zmysle predmetného zdkona (zdkon & 223/2001 Z.z.), podla §2 zdkona odsek 5 a

§19 ods.1 zdkona £.223/2001 Z.z. a pri postupovat v zmysle §20 zdkona £.223/2001 Z.z.

Upozornenie:

Pri__realizdcii _stavebnych prdc je nutné respektovat ochranné pdsma vsetkych _inZinierskych sieti. V miestach

predpokladaného _kontaktu s podzemnym vedenim inZinierskych sieti je nutné postupovat podla nariadeni a poZiadaviek

sprdvcu vedenia. Vedenie vSetkych inZ. sieti v priestore staveniska je potrebné nechat vytycit pred zahdjenim stavby, vykopy

realizovat rucne a vsetky poskodenia hldsit sprdvcovi. Takisto je nutné pri pojazde stavebnych mechanizmov dbat na

ochranu vzdusného vedenia v priestore stavby.

12. ZAVER:

Projektant pozaduje, aby stavebné prace prebehli v mesiacoch marec az oktéber, teda v case mimo zimného
obdobia. Realizacia chodnikov si nevyzaduje pocas vystavby Ziadne zvlastne podmienky, je nutné zabezpecit pocas prac
bezpeénost okolitej dopravy. Vietky zmeny oproti dokumentdcii je nutné konzultovat s projektantom.

PouZitd literatura:

1/ Zakon NR SR ¢&. 8/2009 ,,0 premavke na pozemnych komunikaciach”

2/ Vyhl. MV SR 9/2009 Z. z, ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia

3/ Novelizécia ¢. 467/2014

4/ STN 73 6100 Nazvoslovie cestnych komunikacii

5/ STN 73 6101 Projektovanie ciest a dialnic

6/ STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach

7/ STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii

8/ STN 01 8020/Z1 Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach

9/ TP 07/2014 Navrhovanie cyklistickej infrastruktiry

10/ STN 73 6121 Stavba vozoviek. Hutnené asfaltové vrstvy

11/ STN 73 6126 Stavba vozoviek. Nestmelené vrstvy

12/ STN 73 6131-1 Stavba vozoviek. Dlazby a dielce. Cast 1: Kryty z dlazieb

13/ STN 73 6132 Hutny nestmeleny podklad vozovky. Mechanicky spevnend zemina

14/ TKP ¢East 9 Kryty chodnikov a inych pléch z dlazby, MDVRR SR: 2012

15/ TP 10/2011 Navrhovanie debarierizatnych opatreni pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientdcie na
pozemnych komunikaciach, MDVRR SR: 2011

Tento projekt sluzZi na potreby vydania stavebného povolenia a realizicie stavby.
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